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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

(§) Ruckschlagventil, Insbesondere Verzogerungsventil zu einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten 
SchlieSbewegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungskraftmaschinen 

Ein Ruckschlagventil, insbesondere Verzflgerungsventii zu 
einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten SchlieBbo- 
wegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungskraft- 
maschinen, besitzt einen Durchgangsdffnungen aufweisen- 
den Ventilsitz und einen regenschirmartig als Membran aus- 
gebildeten Ventilkbrper, dessen lippenartiger Rand die Durch- 
laGdffnungen uberdeckt, wobei der Ventilkdrper mittefs elnes 
zentralen, den Ventilsitz durchsetzenden Befestigungsstut- 
zens an dem Ventilsitz befestigt ist und der Befestigungsstut- 
zen von einem DurchlaB durchsetzt ist. Die Mundung des 
Durchlasses ist als Sitz fur ein zusatzllches, unabhangig von 
dem membranformlgen Ventilkdrper betatigbares Ventil au* 
gebildet. Ein derartig ausgestaltetes Ruckschlagventil ermbcj 
llcht den Fortfall des bei bisherigen Aniagen zur Saugrohrun- 
~ terdruck gesteuerten verzogerten Schlieflung der Drossei- 
klappe von Vergasern In Verbrennungskraftmaschinen ver- 
wendeten aufwendigen Elektro-Umschaltventils, da dessen 
§J Funktion nunmehr ohne weiteres durch das erflndungsge- 
mafle integnerte zusatzliche Ventil ubernommen werden 
kann. Das erfindungsgemafle Ruckschlagventil hat die Vor- 
teile einer kompakten Bauweise und damit auch eines 
germgeren Gewichts als entsprechende Einzelventile. Das 
erfindungsgemafle Ventil besitzt ferner eine genngere StOran- 
falligkeit als. entsprechende Einzelventile. da weniger mdgh- 
U che Leckluftstellen und weniger Einzelteile vorhanden sind 
2 Des weiteren ermdglicht das erfindungsgemafle Ventil emo 
emfachere Installation und Wartung. (32 02 796) 
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Rttckschlagventil, insbesondere VerzSgerungsventil zu 
einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten 
SchlieBbewegung der Vergaser-Drosselklappe von Ver- 
brennungskraf troaschinen 



Ansprtiche 



1 • Rttckschlagventil, insbesondere VerzSgerungsventil zu 

einer durch den Saugrohrunterdruck gesteuerten SchlieB- 
. bewegung der Vergaser-Drosselklappe von Verbrennungs- 
kraftmaschinen, mit einem DurchlaBSf f nungen aufweisenden 
Ventilsitz und einem regenschirmartig als Membran aus- 
gebildeten VentilkSrper , dessen lippenartiger Rand die 
DurchlaBSf f nungen ttberdeckt, wobei der VentilkSrper 
mittels eines zentralen, den Ventilsitz durchsetzenden 
Befestigungsstutzens an dem Ventilsitz befestigt ist und 
der Befestigungsstutzen von einem DurchlaB durchsetzt 
1st, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Mttndung (30) des Durch- 
lasses (28) als Sitz fttr ein zusStzliches, unabhSngig 
von dem membranfSrraigen VentilkSrper (23, 24) betatig- 
bares Ventil (30, 31) ausgebildet ist, 

2. Rttckschlagventil nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB der VentilkSrper (31 , 32) 
des zusatzlichen Ventils (30, 31) durch einen Elektro- 
magneten (35) betatigbar ist. 



Ruckschlagventil nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der VentilkSrper des zusatz- 
lichen Ventils (30, 31) als Ventilnadel (31) ausgebildet 
und in einem zentralen hiilsenformigen Gehauseteil (13) 
verschiebbar angeordnet ist und dafi der zentrale hiilsen- 
fSrmige Gehauseteil (13) von der Spulenwicklung (36) des 
zur Betatigung der Ventilnadel (31) dienenden Elektro- 
magneten (35) umgeben ist. 

Rtickschlagventil nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafl das rttckwartige Ende der 
Ventilnadel (31) von einer dieselbe gegen den Sitz (30) 
des zusatzlichen Ventils (30, 31) drtickenden, innerhalb 
des hiilsenformigen Gehauseteils (13) angeordneten Feder 
(33) beaufschlagt ist und dafi die Ventilnadel (31) durch 
den Elektromagneten (35) gegen den Wider stand der Feder 
(33) von dem Sitz (30) des zusatzlichen Ventils (30, 31) 
abhebbar ist. 

Riickschlagventil nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der die Ventilnadel (31) und 
die Druckfeder (33) aufnehmende und auflen den Elektro- 
magneten (35) tragende httlsenf ormige Gehauseteil (13) in 
Richtung auf den membranfSrmigen Ventilkorper (23, 24) 
flanschartig verbreitert ausgebildet ist und dafl die 
flanschartige Verbreiterung (29) den rtickwartigen Ab- 
schlufl eines den membranf ttrmigen Ventilkorper (23, 24) 
und Durchlafloffnungen (17, 18) tragenden Gehauseteils (16) 
bildet. 

Ruckschlagventil nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dafl eine oder mehrere auflerhalb 
des tiberdeckungsbereiches des regenschirmartig als 
Membran (24) ausgebildeten VentilkSrpers (23) liegende 
Durchlafleffnungen (39) des ersten Ventils (16-18, 23) 
mit Sintermetall (40) ausgefUllt sind. 
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7. RUckschlagventil nach einem Oder mehreren der Ansprttche 
1-5, 

dadurch gekennzeichnet , dafl eine Oder mehrere auBerhalb 
des Uberdeckungsbereichs des regenschirmartig als Membran 
5 (24) ausgebildeten Ventilkorpers (23) liegende Durch- 

laB6ffnungen (29) des ersten Ventils (16-18, 23) als 
definierte Drosselbohrungen ausgebildet sind. 

8. Verwendung eines Rtickschlagventils nach einem oder mehreren 
10 der vorstehenden .Ansprttche, als Verzfigeruhgsventil in 

einer Anordnung zur Saugrohrunterdruck gesteuerten ver- 
zSgerten Schliefiung der Drosselklappe von Vergasern in 
Verbrennungskraftmaschinen, die - aufler dem vom Saug- 
rohrunterdruck angesteuerten VerzSgerungsventil (10) - 

15 besteht aus einem vom Verzogerungsventil (10) angesteuer- 

ten Unterdruckregler (50) , der einen Gegenanschlag (47) 
fflr die Drosselklappen-SchlieSstellung betatigt, und 
wobei das zusatzliche Ventil (30, 31), durch das der 
Unterdruckregler (50) von dem VerzSgerungsventil ab- 

20 schaltbar und mit AtmosphSrendruck beauf schlagbar ist, 

durch das Kupplungspedal (55) betatigbar ist, der art, 
daB das zusatzliche Ventil (30, 31) beim Niederdrticken 
des Kupplungspedals (Auskuppeln) geSff net wird (Fig. 2). 

25 9. Verwendung nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daB das zusatzliche Ventil (30, 
31) zusatzlich durch den Zttndschltissel betatigbar ist, 
derart, daB das zusatzliche Ventil (30, 31) beim Aus- 
schalten der ZUndung geOffnet wird. 

30 

10. Verwendung nach Anspruch 8 Oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB im Stromkreis (51) des zur 
Betatigung des zusatzlichen Ventils (30, 31) dienenden 
Elektromagneten (3 5) ein Relais (52) angeordnet ist, 
35 welches durch einen bei eingeruckter Kupplung und - ggf.- 

bei eingeschalteter ZUndung geschlossenen Hilf sstromkreis 
(53) in Of fnungsstellung gehalten wird, und daB der 
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Stromkreis (51) des Elektromagneten (35) bei Unterbrechung 
des Hilfsstromkreises (53) (infolge Auskuppelns bzw. 
Ausschaltens der Zundung) durch das Relais (52) selbstatig 
schliefibar ist. 



:: 3202796 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Rtlckschlagventil, insbe- 
sondere VerzOgerungsventil zu einer durch den Saugrohrunter- 
druck gesteuerten Schlieflbewecjung der Vergaser-Drosselklappe 
von Verbrennungskraf tmaschinen, mit einem DurchlaBof f nungen 
aufweisenden Ventilsitz and einem regenschirmartig als Membran 
ausgebildeten VentilkSrper , dessen lippenar tiger Rand die 
DurchlaBof f nungen uberdeckt, wobei der VentilkSrper mittels 
eines zentralen, den Ventilsitz durchsetzenden Bef estigungs- 
stutzens an dem Ventilsitz befestigt 1st und der Bef estigungs- 
stutzen von einem Durchlafi durchsetzt ist. 

Eine MQglichkeit, bei Fahrzeugen mit Ottomotoren, die Schad- 
stoffe im Abgas (Kohlenwasserstof f e) zu verringern, besteht 
darin, wahrend des Schiebebetriebs des Motors die Verbrennung 
aufrecht zu erhalten. Hierzu sind Anlagen bekannt, 

die im wesentlichen bestehen aus einem 
Unterdruckregler , einem Verzflgerungsventil, einem Elektro- 
Umschaltventil sowie einem Kupplungsschalter und einem Relais 
zur Steuerung des Elektro^Umschaltventils . Die bekannte An- 
lage arbeitet wie folgt. Sobald die Vergaser-Drosselklappe 
im Fahrbetrieb soweit geOffnet wird, daB eine Steuerbohrung 
im Vergaser-Saugrohr ttberschritten wird, gelangt der Saug- 
rohr-Unterdruck Uber das Verzogerungsventil und das (in diesem 
Fall gedffnete) Elektro-Umschaltventil in den Unterdruck- 
regler und zieht dessen Gestange gegen Federwider stand an. 
Hierdurch wird ein beweglicher Gegenanschlag ftir die Vergaser- 
Drosselklappe so verstellt, daB beim Entlasten der Drossel- 
klappe ("Gaswegnahme") diese in leicht gedffneter Position 
eine Zeitlang festgehalten wird. Hierdurch erhMlt der Motor 
im Schiebebetrieb mehr Gemisch zugeftihrt, und es wird eine 
vollstSndige Verbrennung erreicht. Dieser Vorgang bzw. Zu- . 
stand des Vergasers halt solange an, bis der Unterdruck im 
Unterdruckregler wieder Uber die Drosselbohrung des Verzflge- 
rungsventils auf ein Niveau abgebaut worden ist, welches 
eine Freigabe des Drosselklappen-Anschlages durch das Ge- 
stange des Unterdruckreglers zulSBt bzw, bewirkt, und somit 
die Drosselklappe nunmehr in ihre normale Leerlauf stellung 
schwenken kann. 
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Das Elektro-Umschaltventil dient nun dem Zweck, eine stSrend 
hohe Leerlaufdrehzahl beim Auskuppeln sowie ein "Nachdieseln" 
des Motors beim Abschalten der Ziindung zu vermeiden. Das 
Elektro-Umschaltventil wird demgemSfi bei Betatigung des 
5 Kupplungspedals und/oder bei Ausschalten der Zundung elektro- 
magnetisch von dem Unterdruckregler abgeschaltet , so dafi in 
diesen Sonderfallen bei Gaswegnahme die Drosselklappe des 
Vergasers ungehindert in ihre normale Leerlauf stellung zuriick- 
kehren kann. 

10 

Die im vorstehenden beschriebene bekannte Anlage ist, insbe- 
sondere durch das Elektro-Umschaltventil, sehr aufwendig 
und verursacht hohe Kosten. 

15 Ein Ruckschlagventil der eingangs bezeichneten Gattung ist 
des weiteren durch die US-PS 3 941 149 bekannt geworden. Es 
handelt sich allerdings hierbei nicht urn ein VerzSgerungs- 
ventil zur ^ugrohrunterdruck-gesteuerten Schliefibewegung 
von Vergaser-Drosselklappen. Das bekannte Membranventil dient 

20 allgemein als RUckschlag- und Oberdruckventilelement . 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Ruckschlag- 
ventil der eingangs bezeichneten Art so auszugestalten, dafi 
der bisherige technische und kostenmaflige Aufwand bei Anlagen 
25 zur saugrohrunterdruck-gesteuerten verzfigerten Schliefiung der 
Drosselklappe von Vergasern in Verbrennungskraf tmaschinen 
weitgehend verringert wird* 

Gemafl der Erfindung wird die Aufgabe dadurch geiest, dafi die 
30 Miindung des Durchlasses als Sitz ftir ein zusStzliches , un- 
abhSngig von dem membranf Qrmigen VentilkSrper betatigbares 
Ventil ausgebildet ist. 

Durch die Erfindung wird der Fortfall des bei bisherigen An- 
3 5 lagen der in Rede stehenden Art verwendeten aufwendigen Elektro 
Umschaltventils ermoglicht, da dessen Funktion ohne weiteres 
durch das erf indungsgemSfie integrierte zusStzliche Ventil 
Ubernommen werden kann, wobei - in vorteilhaf ter Weiterbildung 
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der Erfindung - der VentilkSrper des zusStzlichen Ventils 
durch einen Elektromagneten betStigbar sein kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Ventilkarper 
5 des zusStzlichen Ventils als Ventilnadel ausgebildet und in 
einem zentralen hiilsenfttrmigen Gehauseteil verschiebbar an- 
geordnet, und der zentrale htilsenf ttrmige Gehauseteil wird 
zweckmasigerweise von der Spulenwicklung des zur Betatigung 
der Ventilnadel dienenden Elektromagneten umgeben. 

10 

Im einzelnen kann also das erf indungsgemSBe Ruckschlagventil 
sehr vorteilhaft als Verz5gerungsventil in einer Anordnung 
zur saugrohrunterdruck-gesteuerten verz8gerten SchlieBung der 
Drosselklappe von Vergasern in Verbrennungskraf tmaschinen 

15 verwendet werden, die - aufier dem vom Saugrohrunterdruck an- 
gesteuerten VerzSgerungsventil - besteht aus einem vom Ver- 
zSgerungs ventil angesteuerten Unterdruckregler , der einen 
Gegenanschlag ftir die Drosselklappen-SchlieBstellung betatigt, 
und wobei das zusStzliche Ventil durch das der Unterdruck- 

20 regler von dem Verzdgerungs ventil abschaltbar und mit 

AtmosphSrendruck beauf schlagbar ist f durch das Kupplungspedal 
betStigbar ist, derart, dafl das zusatzliche Ventil beim 
Niederdrticken des Kupplungspedals (Auskuppeln) und - vorzugs- 
weise - zusStzlich auch durch den ZlindschlUssel beim Aus- 

25 schalten der ZUndung gedffnet wird. 

Die Erfindung beschr^nkt sich jedoch keineswegs auf eine der- 
artige Anwendung des erf indungsgem&Ben RUckschlagventils. 
Vielmehr sind dartiber hinaus zahlreiche weitere Anwendungs- 
30 mtiglichkeiten denkbar r bei denen es darauf ankommt, Gas- Oder 
FlttssigkeitsstrQme bzw* Drticke Oder Unterdrticke in wenig auf- 
wendiger Weise zu steuern. 

Weitere Ausgestaltungen und Vor telle der Erfindung kOnnen 
35 den Unteransprtichen sowie - anhand von Ausf Uhrungsbeispielen - 
der Zeichnung und der nachstehenden Beschreibung entnomraen 
werden • Es zeigt: 




. 3202796 

♦ **» 

• * • - " ** • » I* „ 

• * • • • ♦ * 

Fig. 1 eine Ausf iihrungsf orm eines Rtickschlagventils 
nach der Erfindung, im .Langsschnitt und 

Fig. 2 die Anwendung eines Rtickschlagventils nach 

Fig. 1 in einer Anlage zur saugrohrunterdruck- 
gesteuerten Schlieflung der Vergaser-Drossel- 
klappe einer Verbrennungskraf tmaschine . 

Das insgesamt mit 10 bezeichnete RUckschlagventil nach Fig. 1 
und 2 weist ein dreiteiliges Gehause 11, 12 und 13 auf, welches 
zwei Ventilkaramern 14 und 15 bildet. An dem Gehauseteil 11 
ist ein Zwischenboden 16 ausgebildet, in dem zwei DurchgangsW 
bohrungen 17, 18 eingearbeitet sind. Die Gehauseteile 11, 12 
besitzen jeweils einen Anschluflstutzen 19 bzw. 20 fiir in 
Fig. 1 nicht gezeigte Leitungen. Im Zentrum des Zwischenbodens 
16 befindet sich eine weitere Bohrung 21, die einen wesentlich 
grSfieren Durchmesser als die beiden Durchgangsbohrungen 17, 
18 aufweist. Die Bohrung 21 wird von einem Bef estigungs- 
stutzen 22 eines regenschirmartig als Membran ausgebildeten 
Ventilkarpers 23 durchsetzt und zugleich gasdicht verschlossen. 
Das mit 24 bezifferte membranformige Teil des aus Gummi, 
Kunststoff oder einem ahnlichen Material bestehenden Ventil- 
korpers 23 uberdeckt - von der Ventilkammer 14 aus gesehen - 
die beiden Durchgangsbohrungen 17, 18. Der Zwischenboden 16 
mit den Durchgangsbohrungen 17, 18 bildet somit den Ventilsitz 
fiir den VentilkSrper 23. FUr den erf order lichen axialen Halt 
des Ventilkorpers 23 am Zwischenboden 16 sorgen ein Wulst 25 
am Befestigungsstutzen 22 sowie ein Absatz 26 am membranf Srmigen' 
Teil 24. Der Befestigungsstutzen 22 ist von einem zentralerr 
Durchlafi 27 axial durchsetzt, dessen in die Ventilkammer 15 
einmiindendes Ende 30 - wie weiter unten noch naher erlautert - 
als Ventilsitz fur ein zusatzliches, unabhSngig von dem mem- 
branf Srmigen Ventilkorper 24 betStigbares Ventil dient. 

Der GehSuseteil 13 ist als hUlsenformiges Teil 28 ausgebildet 
und besitzt in Richtung auf den membranformigen Ventilkorper 
23, 24 eine f lanschartige Verbreiterung 29, die den rilck- 
w&rtigen AbschluS des den membranfSrmigen Ventilkorper 23, 24 
und die DurchlaBof fnungen 17, 18 tragenden Gehauseteils 16 



••- : • - 3202796 



bzw. der Ventilkammer 15 bildet. In dem hiilsenfSrmigen Gehause- 
teil 13 ist eine Ventilnadel 31 verschiebbar angeordnet, die 
als Ventilkdrper fUr das bereits oben erwahnte zusatzliche 
Ventil fungiert. Das verdickt ausgebildete, kegelstumpf f ormige 
5 untere Ende 32 der Ventilnadel 31 wirkt hierbei mit dem Sitz 

30 des zusStzlichen Ventils am Bef estigungsstutzen 22 zusammen, 
indem es den Durchlafl 27 frei gibt oder schlieBt. 

Wie insbesondere Fig, 1 weiterhin zeigt f ist das rtickwSrtige 
10 Ende der Ventilnadel 31 von einer Druckfeder 33 beauf schlagt, 
die ebenfalls innerhalb des hulsenf 6rmigen GehSuseteils 28 an- 
geordnet ist und sich rtickwSrtig an einem Bund 34 des Ge- 
hSuseteils 28 absttttzt. Durch die Druckfeder 33 wird - wie 
Fig. 1 verdeutlicht - der nadelfSrmige Ventilkorper 31 des 
15 zusStzlichen Ventils mit seinem Ventilsitz 30 in Schliefi- 
stellung gehalten. 

Wie weiterhin insbesondere aus Fig. 1 erkennbar ist, dient 
das hiilsenfSrmige GehSuset^il 13 bzw. 28 zugleich als Be- 

20 f estigungsstutzen ftfr einen Elektromagneten 35, dessen schema- 
tisch angedeutete Spule 36 hierbei das hUlsenf Ormige Gehause- 
teil 28 umschliefit und sich axial an der Rtickseite der flansch- 
artigen Verbreiterung 29 abstutzt. Der elektrische Anschlufl 
des Elektromagneten 35 an einen geeigneten Stromkreis (vgl. 

25 hierzu Fig. 2) erfolgt bei 37, 38. 

Das ira vorstehenden beschriebene Riickschlagventil 10 nach Fig. 1 
arbeitet nun wie folgt. Verbindet man den AnschluB 20 Uber 
eine geeignete Leitung mit einer Druckmittelquelle, so kann 

30 das betreffende, in die Ventilkammer 15 einstromende Medium, 
z.B. Luft, aufgrund der Nachgiebigkeit des membranfOrmigen 
Teils 24 des VentilkSrpers 23 durch die DurchgangsQf f nungen 
17, 18 ungehindert in die Ventilkammer 14 tibertreten und von 
dort in den LeitungsanschluB 19 gelangen. Entsprechendes gilt 

35 auch dann, wenn man den LeitungsanschluB 19 mit einer Unter~ 
druckquelle, z.B. dem Saugrohr eines Vergasers (vgl. hierzu 
Fig. 2 und nachstehende Eriauterungen) , verbindet. D.h. die 
StrSmungsrichtung des Mediums ist stets von der Ventilkammer 1 5 
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zur Ventilkarnmer 14 hin gerichtet. In umgekehrter Richtung 
dagegen tritt die Wirkung des Ventils als Rlickschlagventil 
in Tatigkeit, d.h. der membranf Srmige Teil 24 des Ventil- 
kSrpers 23 verschlieBt die Durchgangsof fnungen 17, 18 imtner 
dann, wenn das Medium versucht, von der Ventilkarnmer 14 zur 
Ventilkarnmer 15 hin zu stromen. 

Bei der im vorstehenden geschilderten Wirkungsweise des Ventils 
ist vorausgesetzt, dafi das zusatzliche Ventil 30, 31 stets 
geschlossen bleibt. Hierfur sorgt die das ruckwartige Ende 
der Ventilnadel 31 beauf schlagende Druckfeder 33. Fur be- 
stimmte Steuerungsvorgange kann es nun notwendig werden,. dafi 
das Ventil zeitweise in beiden Richtungen fur ein Medium 
durchgangig wird. Diese MSglichkeit ergibt sich durch das 
unabhSngig von dem Riickschlagventil 16, 23 betatigbare zu- 
satzliche Ventil 30, 31. Zur Bewegung der Ventilnadel 31 in 
Bffnungsstellung, d.h. entgegen dem Widerstand der Druckfeder 
33, dient bei dem gezeigten Ausf iihrungsbeispiel der Elektro- 
magnet 35, wenn der ihn speisende Stromkreis geschlossen 
ist. Durch entsprechende Umkonstruktion kann jedoch alter- 
nativ auch das Offnen des zusatzlichen Ventils 30, 31 durch 
Federkraft und das SchlieBen desselben elektromagnetisch vor- 
genommen werden. Auch eine beliebige andersartige Betatigung 
der Ventilnadel 31 ist denkbar, ohne dadurch den Rahmen der 
Erfindung zu verlassen. 

Das in Fig. 1 gezeigte und im vorstehenden beschriebene, ein 
integriertes zusStzliches Ventil 30, 31 enthaltende Ventil 10 
hat die Vorteile einer kompakten Bauweise und damit auch 
eines geringeren Gewichtes als entsprechende Einzelventile. 
Das erfindungsgemaSe Ventil 10 besitzt ferner eine geringere 
StoranfMlligkeit als entsprechende Einzelventile, weil weniger 
mSgliche Leckluf tstellen und weniger Einzelteile vorhanden 
sind. Des weiteren ermoglicht das erf indungsgemafie Ventil 10 
eine einfachere Installation und Wartung. 



Urn das erfindungsgemaSe Ventil 10 als VerzSgerungsventil , 
z.B. in einer Anlage gem. Fig. 2, verwenden zu konnen, bedarf 



es lediglich der Anbringung einer oder mehrerer Drossel- 
bohrungen in den Zwischenboden 16. In Fig. 1 ist eine der- 
artige Drosselbohrung mit 39 bezeichnet und zur Verstarkung 
des Drosseleffektes mit Sintermetall 40 ausgefullt. Durch 
die Drosselbohrung 39, 40 wird bei geschlossenem Riickschlag- 
ventil 17, 18, 23 ein langsamer, d.h. sich Uber eine bestimmte 
Zeitdauer erstreckender Druckausgleich von der Ventilkammer 14 
in Richtung der Ventilkanimer 1 5 ermSglicht. 

Bei der in Pig. 2 gezeigten Anlage zur saugrohrunterdruck- 
gesteuerten verzogerten SchlieBung der Drosselklappe von 
Vergasern in Verbrennungskraf tmaschinen bezeichnet 41 einen 
Vergaser fur Ottomotoren, z.B. in Kraf tfahrzeugen. Die Haupt- 
dUse des Vergasers 41 ist schematisch angedeutet und mit 42 
beziffert. Die bei 43 schwenkbar gelagerte Hauptdrossel- 
klappe des Vergasers 41 tragt das Bezugszeichen 44. Ein 
Flansch 45 dient zur Befestigung des Vergasers 41 am Saugrohr 
eines Ottomotors (nicht gezeigt) . Die Drosselklappe 44 ist 
mit einem Anschlagelement 46 verbunden, welches mit einem 
Gegenanschlag 47 zusammenwirkt und zur Begrenzung der Schwenk- 
bewegung der Drosselklappe 44 dient. Eine die Vergaserwandung 
durchdringende, oberhalb der Drosselklappe 44 liegende seit- 
liche Steuerbohrung ist mit 48 beziffert. In der abgesetzt 
ausgebildeten Steuerbohrung 48 ist auBen ein Steuerleitungs- 
anschluB 49 eingesetzt. 

Fig. 2 zeigt weiterhin einen Unterdruckregler 50 und ein Ver- 
zogerungsventil 10, wle es - vergroBert - auch in Fig. 1 
dargestellt und im vorstehenden ausfUhrlich beschrieben ist. 
Der Elektromagnet 35 des VerzSgerungsventils 10 ist an einen 
Stromkreis 51 angeschlossen, in dem ein Relais 52 angeordnet 
ist. Zur elektrischen Betatigung des Relais 52 dient ein 
Hilfsstromkreis 53 mit einem Schalter 54. Mit 55 ist das 
Kupplungspedal eines Kraf tfahrzeuges bezeichnet, welches durch 
ein GestSnge 56 mit dem Schalter 54 verbunden ist. Der Schal- 
ter 54 ist somit durch das Kupplungspedal 55 betatigbar. 



Der in tiblicher Bauart gestaltete Unterdruckregler 50 besitzt 
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ein Gehause 57, dessen Innenrauift durch einer. Membran 58 in 
zwei Kammem 63, 64 unterteilt wird. An der Membran 58 1st 
ein Gestange 59 befestigt, dessen freies Ende von dem bereits 
oben erwahnten Gegenanschlag 47 gebildet wird. Das Gestange 

59 wird durch eine sich gehauseseitig abstiitzende Druckfeder 

60 in Pfeilrichtung 61 gedriickt. Wenn das Gestange 59 durch 
die Membran 58 in entgegengesetzter Richtung (Pfeil 62) be- 
tatigt werden soil, mufl somit der Widerstand der Druckfeder 60 
uberwunden werden- 

Die Kammer 63 des. Unterdruckreglers 50 1st Uber einen Leitungs- 
anschlufi 65 und eine Leitung 66 mit dem Anschlufi 20 und damit 
mit der Ventilkammer 15 des Verzogerungsventils 10 verbunden. 
Der andere Anschlufi 19 und damit auch die Ventilkammer 14 des 
Verzogerungsventils 10 steht Uber eine Steuer leitung 67 mit 
dem SteuerleitungsanschluB 49 des Vergasers 41 in Verbindung. 
In der Ventilkammer 14 herrschen also dieselben DruckverhSlt- 
nisse wie'in denvVergaser 41 im Bereich unmittelbar oberhalb 
der Drosselklappe 44. 

Die in Fig. 2 gezeigte Anlage arbeitet nun wie fblgt. Sobald 
die Vergaser-Drosselklappe 44 imBetrieb der Verbrennungs- 
kraftmaschine bzw. im Fahrbetrieb des Kraf tf ahrzeuges soweit 
geSffnet wird, daB die Steuerbohrung 48 in Pfeilrichtung 68 
Uberschritten wird, gelangt der Saugrohr-Onterdruck tiber die 
Leitung 67, das Verzogerungsventil 10, 17, 18, 24 und die 
Leitung 66 in die Kammer 63 des • unterdruckreglers 50. Durch 
den Unterdruck in der Kammer 63 wird die Membran 58 zusammen 
mit dem daran angreifenden Gestange 59 und dem Gegenanschlag 
47 entgegen dem Widerstand der Druckfeder 60 in Pfeilrichtung 
62 bewegt. Der Gegenanschlag 47, welcher mit dem Anschlag 46 
der Drosselklappe 44 zusammenwirkt , lafit nun ein Verschwenken 
der Drosselklappe 44 in ihre vollstandige SchlieBstellung 
nicht mehr zu. Selbst wenn die Drosselklappe 44 durch "Gas- 
wegnahme" entlastet wird, kann.sie nicht in ihre vollstandige 
SchlieSstellung zuruckkehren, weil durch die Wirkung des 
Ventils 17, 18, 24 als Rttckschlagventil der Unterdruck in der 
Kammer 63 des Unterdruckreglers 50 zunachst bestehen bleibt. 
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Lediglich aufgrund der Drosselbohrung 39 findet zwischen den 
Ventilkammern 14, 15 und damit auch zwischen den Kammern 63, 
64 des Unterdruckreglers 50 ein allmShlicher Druckausgleich 
statt* Die Drosselbohrung 39 bzw. deren Sintermetallf iillung 
5 40 kann zweckmSfiigerweise auf eine DSmpfungszeit von ca. 

20 Sekunden ausgelegt werden. Durch die damit bewirkte Ver- 
zCgerung der Rtickkehr der Drosselklappe 44 in ihre v811ige 
Schliefistellung, wird dem Motor im Schiebebetrieb mehr Kraft- 
stoff-Luf t-Gemisch zugeftihrt und somit eine vollstSndigere 
10 Verbrennung, d.h. Reduzierung der Kohlenwasserstoff emission, 
erreicht. 

Die durch den Unterdruckregler 50 und das Verz3gerungsventil 
17, 18, 24 ftir eine bestixnmte Zeit aufrecht erhaltene Gemisch- 

15 zufuhr zum Motor ist indessen wahrend der AuskuppelvorgSnge, 
wie auch beim Abstellen der Zundung, nicht erwttnscht, weil 
sich . andernf alls beim Auskuppeln eine zu hohe Leerlaufdreh- 
zahl und beim Abstellen der Zundung ein sog. "Nachdieseln" 
ergeben wiirde. Bei der in Fig. 2 gezeigten Anlage ist zu 

20 diesem Zweck der Schalter 54 durch Niederdrticken des Kupplungs- 
pedals 55 und/oder durch Abstellen der Zundung (nicht gezeigt) 
in seine tJf f nungsstellung (Position 54') bewegbar, wodurch 
der Hilfsstromkreis 53 gedffnet wird, Hierdurch wiederum wird 
durch das Relais 52 das Schlieflen des Stromkreises 51 bewirkt, 

25 der daraufhin den Elektromagneten 35 unter Spannung setzt, Der 
Elektfomagnet 35 Ubt nun eine Magnetkraft auf den Ventilkorper 
31 des zusatzlichen Ventils aus, die in Pf eilrichtung 69, also 
entgegengesetzt zu der von der Feder 33 auf den VentilkSrper 
31 ausgeiibten, Kraft, gerichtet ist, Der VentilkSrper 31 hebt 

30 daraufhin von seinem Ventilsitz 30 ab und gibt die Durchgangs- 
Sffnung 28 frei. Somit kann ein ungehinderter und rascher 
Druckausgleich zwischen den Ventilkammern 14 und 15 erfolgen. 
Dies bewirkt einen entsprechend schnellen Druckanstieg auf 
AtmosphSrendruck in der Kammer 63 des Unterdruckreglers 50 und 

35 damit eine Rtlckstellung des Gegenanschlages 47 durch die 

Druckfeder 60 in seine Normalstellung. Die Drosselklappe 44 
kann nun bei "Gaswegnahme" ungehindert in ihre vollstandige 
Schliefistellung schwenken. 



Nummer: 
Int. CI. 3 : 
Anmeldetag: 
Offenleguhgstag: 



3202796 
F 02 M 3/04 

28. Januar 1982 
4. August 1983 



17 2..- 



3202796 




3202796 




